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Asociacion de Vecinos

de la Carretera de la Vega

ANEXO 1: Alegacion relativa a la proteccion frente
al ruido incluida en el Estudio de Impacto
Ambiental del "Estudio Informativo y Proyecto de
construccion del tramo: Azuqueca de Henares-
Alovera. provincia de Guadalajara”




ALEGACION RELATIVA A LA PROTECCION FRENTE AL RUIDO INCLUIDA
EN EL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DEL "ESTUDIO INFORMATIVO
Y PROYECTO DE CONSTRUCCION DEL TRAMO: AZUQUECA DE HENA-
RES-ALOVERA. PROVINCIA DE GUADALAJARA"

El presente documento se ha realizado teniendo en cuenta los preceptos de la
normativa vigente en materia de ruido en el ambito de actuaciones, asi como el
procedimiento formal utilizado en la redaccion de Estudios de Impacto
Ambiental.

1.

En el apartado 4.2. EFECTOS SOBRE LA ATMOSFERA se afirma que
"Debido a la cercania de la nueva carretera a las urbanizaciones Parque
Vallejo y Vallehermoso, se ha realizado un estudio de ruido que se inclu-
ye al final del presente Estudio de Impacto Ambiental". Dicho estudio no
aparece en el Documento entregado, adjuntandose solamente los
Planos "MAPA DE RUIDO. Niveles de 7:00 a 23:00 horas y MAPA DE
RUIDO. Niveles de 23:00 a 7:00 horas".

En dicho apartado se afirma que "Los niveles de exposicion que se han
tenido en cuenta son el diurno valor limite 65 db y el nocturno valor limi-
te 55 db". A pesar de aparecer relacionada en el apartado 8. NORMATI-
VA AMBIENTAL QUE DEBE SER TENIDA EN CUENTA del Estudio de
Impacto Ambiental, no se ha aplicado para la realizacion del estudio de
ruido la Resolucion de 23 de abril de 2002, de la Consejeria de
Agricultura y Medio Ambiente, por la que se aprueba el modelo tipo de
Ordenanza municipal sobre normas de protecciéon acustica. En
dicha Resolucion, vigente en el ambito de actuacidn de las urbanizacio-
nes citadas anteriormente, se establece en su Anexo | que los Limites
maximos de niveles sonoros ambientales en suelo urbanizable para
Areas levemente ruidosas (Tipo Il. Residencial, educativa, cultural o
religiosa. Articulo 7), son 55 db LAeq DIA SEMANAL y 45 db LAeq
NOCHE SEMANAL (criterio de valoracién segun Articulo 5).

Por tanto, los niveles de exposicion utilizados en el EIA no son correctos.

Asimismo, se incumple el Capitulo 1°.- Elaboracion del estudio acus-
tico de la citada Resolucion autonémica, en el que se articula, entre
otros, el siguiente condicionado:

Articulo 16.- Obligatoriedad de la presentacion del Estudio Acustico:

- Los proyectos de actividades e instalaciones productoras de ruidos
incluidas en el catalogo de actividades, asi como sus posibles modifi-
caciones ulteriores, requeriran para su autorizacion la presentacion de
un estudio acustico que contendra memoria y planos.

- La memoria describira la actividad, con indicacion especial del horario
de funcionamiento previsto, y las instalaciones generadoras de ruido,
de acuerdo con lo establecido en los articulos siguientes.



- Junto con la memoria se acompariaran los planos de los detalles cons-
tructivos proyectados.

Articulo 17.- Descripcion de la actividad e instalaciones:

La memoria contendra:

- Identificacion de todas las fuentes de ruido con estimacion de sus nive-
les de potencia sonora, o bien, de los niveles de presion sonora a 1 m.

- Planos de situacién y planos con la ubicacion de todas las fuentes de
ruido.

- Planos de medidas correctoras y aislamientos acusticos, incluyendo
detalles de materiales, espesores y juntas.

El incumplimiento de la Resolucion anterior determina a su vez, el de la
Ordenanza Municipal sobre Normas de Proteccidén Acustica de Alovera,
publicada en el B.O.P. de Guadalajara, n° 32, de 14 de marzo de 2003,
cuyo contenido es similar.

La ausencia de Memoria técnica del Estudio de ruido realizado, impide
determinar si los resultados reflejados en los Mapas de ruido son vali-
dos, ya que se desconocen los datos basicos de partida que se han uti-
lizado en el programa informatico empleado.

Tampoco se ha realizado un estudio de la evolucion de los niveles sono-
ros generados por el trafico de la nueva carretera Alovera - Azuqueca,
ante la creciente demanda de trafico que va a experimentar a lo largo de
su vida util, segun se desprende del estudio de trafico integrado dentro
del Estudio Informativo, ni el analisis de la aportacién a los niveles sono-
ros del trafico pesado procedente de las zonas industriales ubicadas en
el entorno.

Los mapas de ruido, adjuntados dentro del Estudio de Impacto
Ambiental, reflejan como resultado una distribucion asimétrica de los
niveles sonoros respecto del eje de la carretera objeto del Estudio
Informativo. Esto se hace especialmente patente en el Eje Transversal 1
(ET 1), entre sus P.P.K.K. 0+400 a 0+700, donde los niveles sonoros que
genera la misma, son muy superiores en su margen meridional que en
su margen septentrional.

La orografia sensiblemente horizontal existente en el citado tramo del
Eje transversal 1, asi como la ausencia total de cualquier obstaculo natu-
ral o artificial que pudiese distorsionar o modificar los niveles acusticos
generados, hacen que sea totalmente injustificable la distribucion asi-
métrica de los niveles sonoros en el Eje Transversal 1 (P.P.K.K. 0+400 al



0+700).

La presencia de una zona calificada como Suelo Urbano Consolidado,
donde se ubica la Urbanizacion Parque Vallejo, al norte del Eje
Transversal 1 (P.P.K.K. 0+400 al 0+700), donde incomprensiblemente
los niveles sonoros presentados en el E.I.LA. son menores en la margen
sur; unidos al hecho de que los niveles sonoros disminuyan brusca-
mente a lo largo del limite de la mencionada urbanizacién hacen
dudar de la veracidad de los datos reflejados en los mapas de ruido del
E.LLA.

Asi, el estudio de ruido presentado dentro del E.l.A., entendemos que
carece de validez, al reflejar unos niveles sonoros que, al parecer, han
sido distorsionados segun conveniencia a lo largo del Eje Transversal 1
(tramo 0+400 al 0+700), asi como por el hecho de carecer de una
Memoria Técnica donde se determinen las hipétesis de partida emple-
adas con el programa informatico Predictor Type 7510 de Bruel & Kjaer
Ibérica S.A., actualmente descatalogado, que dicen han empleado.

En general, no se ha dado respuesta en el Estudio de Impacto Ambiental
a las alegaciones recibidas por los distintos organismos afectados que
han emitido algun informe durante el tramite de Consultas Previas, entre
los que destacan:

- Ayuntamiento de Azuqueca de Henares: en relacion a la afeccion a
zonas residenciales proximas, considera que las soluciones a adoptar
deben ser objeto de un especial estudio para minimizar al maximo, y si
es posible evitar, las afecciones sobre las zonas edificadas proximas,
tanto existentes como previstas, sobre todo en lo que se refiere al ruido
generado por el paso de vehiculos y al impacto visual.

- Ayuntamiento de Alovera: solicita que el TRAMO B-1 que bordea la
urbanizacion Vallehermoso en Azuqueca y Parque Vallejo en Alovera,
discurra soterrado en estas zonas, alternativa que no ha sido estudia-
da ni en el Estudio Informativo ni en el Proyecto Constructivo.

- Junta de Comunidades Castilla-La Mancha. Consejeria de Medio
Ambiente y Desarrollo Rural. Direccion General de Calidad
Ambiental: considera que se debera estudiar otra nueva alternativa
que incluya el soterramiento del Tramo B-1 a su paso junto a las urba-
nizaciones ya existentes Parque Vallejo y Vallehermoso, atravesando
la "Via de conexion Azuqueca-Alovera" existente mediante un Paso
Inferior, y de esta forma minimizar en lo posible la afeccion que la carre-
tera propuesta pueda tener sobre la poblacion de dichas urbanizacio-
nes, aparte de dotar a la zona de las obras de apantallamiento visual y
acustico que se estimen adecuadas para minimizar la afeccién sobre
dicha poblacion.

Asimismo, establece que se debera estudiar y tener en cuenta la posi-
bilidad de que por la carretera proyectada pueda circular gran cantidad
de trafico de vehiculos pesados procedentes de los poligonos indus-



triales del Henares (Guadalajara, Alovera, Fontanar, Junquera de
Henares, Marchamalo, etc), y estudiar la conveniencia del mismo
teniendo en cuenta que la carretera proyectada va a atravesar zonas
urbanas de caracter residencial, por lo que este tipo de trafico podria
causar molestias importantes a la poblacion residente actualmente en
la zona y a la futura, ya que se esta en una zona de un gran desarrollo
urbanistico.

Desde el Servicio de Evaluacion Ambiental de la citada Consejeria se
informa que el Estudio de Impacto Ambiental estudiara cuidadosamente
la afeccidn del tramo proyectado B-1 a las urbanizaciones Parque Vallejo
y Vallehermoso, contemplando el estudio del soterramiento del citado
tramo, la elaboracion de mapas de ruido potencial y la adopcion de las
medidas preventivas, protectoras o compensatorias, pertinentes, asi
como las medidas que garanticen el mantenimiento de la comunicacién
directa entre las urbanizaciones Parque Vallejo y Vallehermoso, tanto por
vehiculos como por peatones.

CONCLUSIONES:

- El Estudio de ruido realizado en el Estudio de Impacto Ambiental es
incompleto e insuficiente para evaluar el impacto sobre la calidad sono-
ra en la zona critica que atraviesa el tramo B-1, al no haberse elabora-
do un estudio acustico detallado. La prevision de medidas correctoras
precisas (dimensionamiento y coste econdmico de pantallas antirruido,
modificacion del trazado, soterramiento del tramo...) es nula.

- Los niveles continuos equivalentes senalados en el Estudio para su
cumplimiento son incorrectos segun la normativa autondmica vigente,
en la que se determina como valores limite de emision de ruido al
ambiente exterior para las areas de tipo Il 55 db(A) y 45 db(A), para los
periodos diurnos y nocturnos, respectivamente.

- Se considera imprescindible la elaboracidén de un estudio acustico com-
pleto previo a la Declaracion de Impacto Ambiental, que posibilite la
adopciéon de medidas correctoras realistas y eficientes, que deberan
ser incluidas y valoradas en una fase posterior del Proyecto.

El estudio de ruido presentado dentro del E.l.A., entendemos que care-
ce de validez, al reflejar unos niveles sonoros que, al parecer, han sido
distorsionados segun conveniencia a lo largo del Eje Transversal 1
(tramo 0+400 al 0+700), asi como por el hecho de carecer de una
Memoria Técnica donde se determinen las hipotesis de partida emple-
adas con el programa informatico Predictor Type 7510 de Briel & Kjaer
Ibérica S.A., actualmente descatalogado, que dicen han empleado.

Deberia realizarse un apartado especifico en el EIA en el que se con-
crete adecuadamente como se ha dado respuesta a las contestaciones
a las consultas previas, y se justifique adecuadamente la no adopcién
de aquellas que no hayan sido tenidas en cuenta.



Asociacion

de Vecinos Afectados
por la Prolongacion
de la Carretera

de la Vega

Somos una

Asociacion

de vecinos

preocupados por

la afectacion

de la prolongacion

de la carretera

de la Vega

a su paso por

los nucleos

de poblacién de

Azuqueca y Alovera

AVAPC
de la
Vega

Tfno: 659 074 600

Correo electrénico:
info@noporaqui.org

Web:
www.noporaqui.org

Calle Luis Cernuda 16
Codigo postal 19208
Alovera(Guadalajara)



